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Das Buch behandelt auf 344 Seiten wissenschaftiich ein-
wandfrei die Moglichkeit des Baus und der Benutzung von
Fahrzeugen, die nach dem RiickstoBprinzip konstruiert sind.
Fast samtliche Fachleute deutscher Zunge sind in dem Werk
zu Worte gekommen, dessen textliche Ausfithrungen durch
70 gute Abbildungen erldutert werden. Das Thema ist mit-
hin iiberzeugend und mafigeblich erschopit.

DIE FAHRT INS WELTALL

VON WILLY LEY VERBESSERTE AUFLAGE
Lehrmeister - Biicherei Nr. 924/26. Preis RM. 1.20

Dieses Buch gehort zu den populiren Schriften, in dem
trotz groBerer Griindlichkeit und Besprechung des neuen
Materials der Vorteil der Lesbarkeit fir jedermann voll-
kommen gewahrt geblieben ist. So urteilt Prof. Hermann
Oberth in seinem dem Buche vorangestellten Vorwort. Da
das Buch den demnichst laufenden Film Fritz Langs ,.Die
Frau im Monde* erginzt, werden sich auch dicjenigen dafiir
interessieren, die dem groBen Problem bisher keine Be-
achtung schenkten. Sachliche und einwandfreie Belehrung
wird ihnen zuteil.

MARS DER KRIEGSPLANET

VON WILLY LEY

Eine allgemeinverstindliche Schilderung der bisherigen Er-
gebnisseastronomischer Forschung iiber den Nachbarplaneten.

Lehrmeister - Biicherei Nr. 865/66. Preis RM. 0.80
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Die Kohlensidure-Rakete.

Von Johannes Winkler.

Die einfachste Form der Rakete fiir fliissige Treibstoffe ist die Kohlen-
siure-Rakete. Sie hat den Vorzug einer vollkommenen Regierbarkeit, sie ist
nicht feuergefihrlich und auflerdem im Betrieb billiger als die Pulver-Rakete.

Die Siedetemperatur der fliissigen Kohlensdure (COz) liegt normalerweise
bei — 79° C, die kritische Temperatur bei 4 31,25° C. Oberhalb der kritischen
Temperatur ist die Kohlensdure im fliissigen Zustand nicht moglich. Unterhalb
dieser Temperatur 148t sie sich durch Druck verfliissigen. Der erforderliche
Druck ist um so geringer, je niedriger die Temperatur ist.

In den Handel kommt die Kohlensdure in Stahlflaschen. Sie ist darin
zum groflen Teil im fliissigen Zustand, nur ein kleiner Teil ist gasformig.
Es stellt sich in der Flasche von selbst der Druck ein, welcher der Temperatur
entspricht. Bei der kritischen Temperatur ist der Druck 72 at, bei 0°C ist
Kohlensdure schon bei 38 at fliissig, bei — 78°C ist sie auch bei Atmo-
sphirendruck fliissig.

Wird das Ventil der Kohlensauieflasche gedffnet, so stromt dampfiormige
Kohlensiure mit groBer Gewalt aus, im Innern der Flasche stelit sich jedoch
stets von selbst der zur Temperatur gehOrende Druck ein, indem die fliissige
Kohlensiaure verdampft. Man erkennt, dafl eine solche Rakete einfach durch
Offnen des Ventils in Betrieb gesetzt wird.

An den im Handel befindlichen Flaschen hat das Ventil nur einen geringen
DurchlaB8. Sorgt man durch eine wenig kleinere Ausstromdiise dafiir, daf} ein
geordnetes Ausstromen erfolgt, so vermag eine auf ein gutes Wagengestell
gelagerte Kohlensdureflasche sich nebst Wagen in Bewegung zu erhalten.
Dieser Versuch ist vom Verfasser in den Raumen der Firma Autobauer Carlowitz

gemacht worden.
Schaltet man ein Reduzierventil ein, so 1if3t sich die Kraft dieser Rakete

in gewissen Grenzen regeln.

Um die Kraft einer solchen Rakete zu berechnen, miissen wir zunichst
die Ausstromgeschwindigkeit ermitteln, sie ist fiir den engsten Querschnitt
nach den Gesetzen der Thermodynamik gegeben durch den Ausdruck

STTRYE
=)/
mit x = 1,28 fiir Kohlensiure ergibt sich daraus die Ausfluigeschwindigkeit zu
cm = 3,33 YRT,
fiir die Kohlensdure ist ferner die Gaskonstante R = 19,25; es ergibt sich also
cm = 14,64 YT,
wo T: die absolute Temperatur im Verbrennungsraum ist.
Bei 17°C = 290° absolut wird damit
Cm = 250 m/Sek.
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Da bei 17°C der Innendruck 55 at betrdgt, stiinde ein groBes Druckgefille
zur Verfiigung. Bei entsprechend gebauter Diise wiirde sich damit eine Aus-
strtomungsgeschwindigkeit

¢ = 7,3 YRT, = 32y T, = 550 m/Sek.
ergeben. Leider ist ein derartiges Druckgefille nicht ausniitzbar, weil bei der
Expansion eine starke Abkiihlung erfolgt. Es ist bekanntlich
¥ —1

T__l _ (Pg.)-_x._

T] - I:.'I
Die Temperatur im Endquerschnitt ergibt sich so niedrig (— 153°C), daB
die Kohlensdure hier nicht mehr dampiférmig ist. Wenn die Abkiihiung
durch die Expansion nicht unter den Siedepunkt (— 79° C) erfolgen soli, darf
das Druckverhiltnis nicht gréBer als 6,4 sein, man wird die Diise also hochstens
fiir dieses Druckverhiltnis konstruieren. Die entsprechende Ausstrémungs-
geschwindigkeit ist

¢ = 400 m/Sek.
Bezeichnet man mit G die sekundlich ausstromende Kohlensiure in kg, so
ergibt sich nach den Gesetzen der Thermodynamik der engste Querschnitt
der Diise zu

F . _“ . 'I_'-R_TI_
TPy 2,47
wobei P, der Innendruck in kg pro m? ist. Fiir T, = 290° haben wir
V19,25 . 290
e e e G . ,
Fm = 225000 -2,47 G = 0,000055 G im m
= 0)55 G in Cm2,

Der Diisendurchmesser im engsten Querschnitt ergibt sich daraus zu
dmw = 1,13 VF, = 0,835 ¥V G in cm.
Nach dem Impulssatz ergibt sich der Riickstoff zu
P=-G
oder umgekehrt

G =

o |T= m|n
-

Der Diisendurchmesser wird somit
dm = 0,835 . lf P,

Nachstehende Tabelle gibt fiir ¢ = 400 m/Sek. den hieraus sich fiir einen
gewiinschten Riickstofl ergebenden Diisendurchmesser im engsten Querschnitt

Poi= 1 3 10 30 100 300 1000 kg
dy = 1,31 2,27 4,13 7,18 13,1 22,7 41,3 mm
P’ = 0,156 0,470 1,56 4,70 15,6 47,0 156 kg.

Die letzte Reihe P* gibt den Riickstof an, wenn durch ein Reduzierventil der
Druck vor der Diise auf 6,4 at vermindert wird. Bei gegebener Diise 148t
sich die Riickstofkraft durch ein Reduzierventil, somit innerhalb der Grenzen
P und P’ regulieren (auflerdem 148t sich natiirlich die RiickstoBwirkung beliebig
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unterbrechen und anlassen). Die angegebenen Werte sind nur Niherungs-
werte, es ist dabei der Séttigungsgrad nicht beriicksichtigt.

Die Betriebskosten der Kohlensiure-Rakete sind wesentlich niedriger. Das
Produkt Riickstofkrait mal Zeit ist hier

Pt==T,
g
wo T die Treibstoffmenge in kg bedeutet. Fiir T == 1 kg ergibt sich
400
Pt=ggy1 ~ 40 Sekke.

Da der Preis von 1 kg Kohlensdure 80 Pf. betrdgt, kostet bei der Kohlen-
sdure-Rakete das Sekundenkilogramm Riickstofi 2 Pfg. Bei Pulver kostet das
Sekundenkilogramm entsprechend den Versuchsergebnissen (vergl. Die Rakete
1928, S. 3 ff.) etwa dreimal mehr. Bedenkt man ferner, daBl bei der Pulver-
Rakete die Hiilse unbrauchbar wird, wihrend sich die Kohlensdure-Rakete
beliebig nachfiillen 148t, so hat man bei der Pulver-Rakete nicht die Kosten
der Treibladung, sondern des TreibkGrpers anzusetzen, damit stellt sich der
Preis des Raketenantriebs bei der Pulver-Rakete etwa dreifligmal hoher als
bei der Fliissigkeits-Rakete in ihrer einfachsten Form.

Bei der Kohlensdure-Rakete sind die Gesetze des Wirmeiibergangs wie
bei jeder Fliissigkeits-Rakete zu beachten. Die zur Verdampfung erforderliche
Wirme entnimmt die Kohlensdure dabei ihrer eigenen Fliissigkeitswirme,
sowie der Stahlflasche, beide kiihlen sich dabei sehr stark ab, man mufi
zuweilen noch durch geeignete Vorrichtungen dafiir sorgen, daf} die erforder-
liche Warmemenge rasch genug zugefiihrt wird. Der Wiarmeliibergang aus der
umgebenden Luft erfolgt fiir unsere Zwecke viel zu langsam.

Fiir grofere Leistungen kommt die Kohlensiure-Rakete wegen des hohen
Gewichts der Behilter ebensowenig in Betracht wie die Pulver-Rakete, dagegen
ist sie fiir kleinere Leistungen und fiir Experimentierzwecke die billigste und
ungefihrlichste Raketenform. Fiir grofle Leistungen ist nur die Rakete fiir
fliissige Treibstoffe verwendbar, die auf der Verbrennung eines Brennstoffs mit
Sauerstoff beruht.

Biicherbesprechungen.

Willy Ley: Die Fahrt ins Weltall. 2. Auflage. Verlag Hachmeister
und Thal, Leipzig. Lehrmeister-Biicherei Nr. 924—926. Preis 1,20 RM.

Prof. Oberth schreibt in seinem Vorwort zu diesem Buch: In der vor-
liegenden Neuauflage, die ich erst in der Korrektur zu Gesicht bekam, ist
trotz groflerer Griindlichkeit und Besprechung des neneren Materials der Vorteil
der Lesbarkeit fiir jedermann voljkommen gewahrt geblieben; bei der Durch-
sicht der Korrektur konnte ich nur wenige kleine Unrichtigkeiten finden, die
im wesentlichen verbessert wurden. Das Buch diirfte mithin auch sachlich
richtig sein. (In einem anderen volkstiimlichen Buch fand ich 56 falsche
Angaben!) So kann ich die »Fahrt ins Weltall« dem Laien auch in der
Neuauflage nur empfehlen.

J. J. Perlmann: Interplanetare Reisen. 6. Auflage. Verlag Priboj.
Mit einem Vorwort von Prof. Ziolkowski. Es mogen hier fiir den der russischen
Sprache nicht kundigen Leser einige Kapiteliiberschriften angegebzn werden:
Der grofite Traum der Menschheit. — Die allgemeine Gravitation und die
irdische Schwerkrait. — Kann man sich vor der Schwerkraft schiitzen. —
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Kann man die Schwerkraft abschwichen? — Der Schwerkraft entgegen: auf
den Wellen des Lichtes. — Aus einer Kanone auf den Mond. Die Theorie. —
Die Praxis. — In einer Rakete zu den Sternen. -— Mechanik der Bewegung
der Rakete. — Raumschiffahrt: Geschwindigkeiten, Wege, Fristen. — Projekt
von K. E. Ziolkowsky. — Projekte von Oberth, Hoefft und Valier. — Der
kiinstliche Mond. Die aufierirdische Station. — Arbeiten von Goddard und
Opel. — Zwei unausfiihrbare Projekte. — Das Leben auf dem Raumschifi. —
Anhang: Die Gravitation. — Das Fallen im Weltenraum. — Dynamik der
Rakete. — Initialgeschwindigkeit und Dauer der Reise. — Die auflerirdische
Station. — Kibaltschitsch’s Projekt. — Der schwerelose Zustand des fallenden
Kaorpers. — Abwesenheit der Schwere und verstirkte Schwere. — Uber den
Ozean mit der Rakete. — Interplanetare Signalisation. — Moderne Arbeiter

der Raumschiffahrt. —

Das Vorwort von K. Ziolkowsky hat folgenden Wortlaut: 1903 erschien
in der Petersburger Monatsschrift: ,Wissenschaftliche Umschau“ Nr. 5 meine
mathematische Arbeit iiber die Rakete fiir den auBeratmosphirischen Flug:
,Erforschung des Weltraums mit Reaktionsapparaten“.  Aufler wenigen
Ausldndern hat meine Arbeit niemand bemerkt. Nach der Aviationsfeier bekam
ich die Moglichkeit, mich von neuem dem beriihrten Thema in der Presse
zuzuwenden: 1911 —12 wurde meine neue Arbeit unter derselben Uberschrift
im ,Luftschiffahrtkund“ verdffentlicht (in Petersburg). Sie enthielt das Resumé
der ersten Arbeit und ihre bedeutende Entwicklung. Die Arbeit zog sich die
Aufmerksamkeit der Spezialisten zu, — doch den breiten Leserkreisen wurden
meine Ideen nur seit der Zeit bekannt, da J. J. Perlmann ihre Popularisierung
unternahm und 1915 seine populdre Schrift ,Interplanetare Reisen“ herausgab.

Dieses Werk ist das erste ernste, obgleich vollkommen verstindliche,
Buch in der Welt, welches das Problem interplanetarer Fliige behandelt und
die richtige Kenntnis iiber die kosmische Rakete verbreitet. Das Buch hatte
groBen Erfolg und hat die verflossenen 14 Jahre fiinf Neuauflagen ausgehalten.
Der Autor ist schon ldngst durch seine populdren, geistreichen und durchaus
wissenschaftlichen Arbeiten in der Physik, der Astronomie und Mathematik
bekannt.

Ich begriile aufs herzlichste die Erscheinung dieser sechsten Auflage der
»Interplanetaren Reisen“, die durch die letzten Erforschungen auf diesem
Gebiet ergdnzt und erneut worden ist. K. Ziolkowsky.

Eingegangene Zeitschriften: Flugwesen, Fachblatt zur Forderung von
Flugtechnik und Luftfahrt. Offizielles Organ des Verbandes deutscher Flieger
in der Tschechoslowakischen Republik. Prag 1, Konviktska 22U,

Technik fiir Alle. Monatshefte fiir Technik und Industrie. Dieck & Co.,
Stuttgart.

Die technische Macht, so heiit der einleitende Aufsatz zum 20. Jahr-
gang der ,Technik fiir Alle* (Verlag Dieck & Co., Stuttgart) aus der Feder
des bekannten Turbinenerfinders und Kulturvorkdmpfers Prof. Kaplan.  Fiir
die technische Macht“ lautet auch der mit so viel Verantwortungsgefiihl und
Erfolg seit zwei Jahrzehnten aufrechterhaltene Wahispruch dieser Zeitschrift,
die uns allen, Technikern wie Nichttechnikern, die goldene Straie zum
Verstdndnis und rechten Erfassen der Technik und ihrer Fortschritte weist.
Niemand kann ohne technisches Wissen auskommen, will er nicht im tdglichen
Leben Schaden iiber Schaden erleiden. Information fiir den einen, Einfiihrung
fir den anderen in Arbeit und Hochstand des Ingenieurwesens wird da ge-
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bracht. Aus dem Inhalt des vorliegenden 1. Heftes des soeben beginnenden
20. Jahrgangs greifen wir nur einige besonders packende und {liissig geschriebene
Artikel von allgemeinem Interesse heraus: 1000 PS auf einem Fleck — Schwefel
— Etwas Thermodynamik — An der Geburtsstitte des Eisens — Werden und
Wirken des Dampfes (Anfang einer Reihe von vorbildlichen Demonstrations-
tafeln) -— Aus Brettabfdllen ncue Bretter — Technische Lesefriichte aus aller
Welt —- Zentralkokerei Nordstern — Rekordauto ,Der goldene Pfeil* —
Die Kugelfalle im Flugdienst. Dazu findet sich eine Bastelecke, eine Experi-
mentierecke und vieles andere. Kurz gesagt, der Ingenieur und der Werkmann
so gut wie der Kaufmann, der Beamte und der Lehrer, der Schiiler, der
Fachmann und der Laie, sie alle kommen bei diesem Hefte auf ihre Kosten.
Das mit Geschick zusammengestellte Heft bietet Streiflichter aus gar vielen
Gebieten der Technik.

In Anbetracht der vorziiglichen Bebilderung — zahlreiche ganzseitige
Bilder, eine grofle Zahi kiinstlerischer Zeichnungen und eine Menge technischer
Aufnahmen und Zeichnungen unterstiitzen den gediegenen Text — ist der
Abonnementspreis von 2,25 RM. fiir 3 Hefte im Vierteljahr, wozu noch eine
kostenlose Buchbeilage kommt (der Abonnent sammelt sich also gleichzeitig
auf billige Weise eine gute Bibliothek), aufilerordentlich billig. Eine viel-
gestaltige, farbenprichtige und doch sachliche Zeitschrift in der Tat fiir Alle.

Beitritt zum Verein.

Wer das grofle Werk der Raumschiffahrt unterstiitzen will, trete dem
Verein fiir Raumschiffahrt E. V. bei. Dem Vorstand gehoren die bekanntesten
Personlichkeiten auf dem Gebiet der Raumschiffahrt (Professor Oberth-Mediasch,
Dr.-Ing. Hohmann-Essen, Dr. Hoefft-Wien, Ing. Sander-Wesermiinde u. a.) an.
Die Mitglieder erhalten kostenlos die am 15. jeden Monats erscheinende Vereins-
zeitschrift |, Die Rakete“. Der Regelbeitrag ist z. Zt. 5 RM. jahrlich. Hohere
Beitrdge und besondere Zuwendungen sind sehr erwiinscht. Beitrittserkidrungen
konnen auf dem Abschnitt der Geldsendung erfolgen. (Postscheckkonto des
Vereins: Breslau Nr. 1707 Verein fiir Raumschiffahrt E. V. Breslau.)
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SAMTLICHE BUCHER
UBER DAS RAUMFAHRTPROBLEM

und sonstige Biicher konnen durch den Veriag dieser
Zeitschrift bezogen werden.

ANTIQUAR. RAUMFAHRTBUCHER:

Valier: Raketenfahrt. Der Sterne Bahn und Wesen.
Ley: Die Moglichkeit der Weltraumfahrt. Hohmann:
Die Erreichbarkeit der Himmelskorper. Noordung: Das
Problem der Befahrung des Weltraums. Engberding:
Luftschiff und Luftschiffahrt. Gail: Der Schuf} ins All
Der Stein vom Mond. Laffert: Fanale am Himmel.
Flammen aus dem Weltenraum. Dominik: Das Erbe der
Uraniden. Der Brand der Cheopspyramide. Hirt: Die
Harmonie der Welt. Fiirst: Das Weltreich der Technik.

r\mv'wvw

,,Die Rakete” jahrgang 1928“1

in Leinen gebunden Preis 6 RM.
nebst 40 Pfennig Versandspesen.

) (

) (

| 5

i Auch von dem Jahrgang 1928 sind nur noch eine beschrinkte Anzaht {
* yollstdndiger Exemplare vorhanoen; wer Wert darauf legt, einen zu erhalten,

) mdge ihn beizeiten bestellen. Einige Exemplare des gebundenen Jahrg. 1927
‘ konnen nodi abgegeben werden. Preis 4,50 RM. nebst 30 Pf. Versandspesen.
; Die fritheren Jahrgdnge enthalten naturgemiB die einfiihrenden Aufsitze,
ihre Kenntnis wird in dem laufenden Jahrgang im allgemeinen vorausgesetzt.

(
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] ' Werbt fiir den Verein fiir Raumschiffahrt E. V. Wenn jedes
Mltgheder! Mitglied ein ncues bringt, verdoppelt sich unserc Zahl.

IO

Herausgeber: Johannes Winkler, Breslau 13, Postschlieffach 11. Fernsprecher

Breslau 30885. Postscheckkto.: Breslan 26550. (Postscheckkto. d. Vereins: Breslau 1707

Verein fiir Raumschiffahrt E. V. Breslau.) Druck: Otto Gutsmann, Breslau 1, Schuh-

briicke 32. Bezugspreis: Vierteljahrlich 90 Pfg. und Postgebiihr. (Die Mitglieder des

Vereins erhalten die Zeitschrift kostenlos.) Inserate: 1y Seite 90 RM., 1/3 Seite 50 RM.,
/¢ Scite 30 RM,, /s Seite 15 RM.; bei Wiederholung Rabatt.

72



UNTERHALTUNGSBEILAGE

ZUR ZEITSCHRIFT ,DIE RAKETE“ ; BRESLAU , MAI 1929

Ein Besuch in den Ateliers der Ufa.

Wie bereits im Marzheft der Rakete mitgeteilt wurde, wird z. Zt. nach
dem Roman vonThea von Harbou: ,,Frau im Mond** (Verlag Aug. Scher!G.m.b.H.,
Berlin), der allen unseren Lesern zur Lektiire warm empfohlen werden kann,
ein groBer Raumfahrtfilm geschaffen. Ein erstklassiges Werk wird dieser Film.
Erste Krifte arbeiten an ihm, nicht nur kiinstlerisch, sondern auch wissen-
schaftlich wird dieser Film in allen Teilen sorgfiltig durchgearbeitet. Letztere
Aufgabe ist Prof. Oberth iibertragen.

Es ist am Sonnabend vor Ostern in Neubabelsberg, der Porlier meldet
mich. Bald erscheint Prof. Oberth. Uber Steinpflaster geht es hiniiber nach
der Halle. Wir durchschreiten eine Schiebetiir und befinden uns auf dem
Startplatz, wo in der Mitte das geschofBformige Raumschiff steht. Ein Schienen-
strang fiihrt auf die im Hintergrunde stehende Raumschiffhalle. In respektvoller
Entfernung vom Raumschiff am Rande des Startplatzes Tausende vor Zuschauern.
Vom Flugzeug aus iiberschauen wir den in Erwartung eines grolen Ereignisses
liegenden Startplatz.

Was sich hier abspielen soll, erzihlt Thea von Harbou in dem genannten
Roman:

,,Der erste Scheinwerfer flammte auf und schwang seinen michtigen
Kegel herum und lag als leise in sich selber zitterndes Kreislicht auf der
mennigroten Kilometermarkung, die nahe am Ende die Gleitbahn zu spalten schien.

Bis dahin, das wuBte auch Grotjan, mufite das Flugzeug schon eine Ge-
schwindigkeit haben, die vor ihm noch kein von Menschen geschaffenes
Beférderungsmittel erreicht hatte, an der gemessen, jeder Weltrekord von Auto
und Flugzeug zur Licherlichkeit hinabsank. Und dann — kam das Wettrasen
mit dem Tode, das Unvorstellbare — das, was schon beim Versuch, es aus-
zudenken, alle Rippen im Brustkasten knirschen machte.

11200 Meter in einer Sekunde . ..

Menschen hatten es ausgerechnet. Ob Menschen es aushalten wiirden?

Wie immer, wenn er bei diesem Punkte des Denkens angelangt war, blieb
Grotjan stehen, als sei er damit auch korperlich vor einem Hindernis gelandet,
das einfach nicht zu nehmen war.

11200 Meter in der Sekunde . . .

Er hatte einen hilflosen Blick in den Augen. Er war nicht fromm. Er
wuflte nicht mehr so recht, wie man sich mit dem Gott, an den so viele und
ganz verniinftige Menschen glaubten, in solchen Fillen auseinandersetzen konnte.
Auf keinen Fall konnte es schaden, aus einer verstorten Seele herauszuseufzen:
Lieber Gott, steh ihnen beil

Er hob den Kopf, um nach alter Gewohnheit aus Kindertagen den Gott, den
er anrief, droben im Himmel zu suchen; aber da horte er plotzlich einen Schrei.

Eine hohe, hoch {iber den Massen aufstrahlende Stimme schrie hell und
klingend wie eine Silberfanfare:

»Der Mond —! Der Mond — !«

Ja... Und da kam er hervor. Grof}, iibergro, rétlich schimmernd,
vertraut und fremd tauchte er iiber dem Kamm eines Hiigels auf, schien fiir
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Sekundendauer in den Wipfeln des hiigelkrdnenden Waldes zu ruhen, loste
sich sanft und schwamm sehr sachte empor.

Und die Stimmen der Hunderttausende schrien in einer jahen, erschiitternden
Ekstase — froh, sich endlich in irgendeiner Form entladen zu konnen —-
als wiirfe einer dem anderen einen goldenen Ball zu:

»Der Mond —! Der Mond —!«

Es war, als hitte ihn keiner bis heute gesehen. Es war, als sei er heute
aus seiner Himmelstiefe zum ersten Male hervorgetaucht — aller Geheimnisse
voll, aller Riatsel voll, wie eine Gottheit schdn, wie eine Gottheit anbetungs-
wiirdig. Es hitte nur eines geringen AnstoBes bedurft — und hunderttausende
von Menschen hitten sich trunken auf ihre Knie geworfen, um den Mond mit
schiuchzender Inbrunst anzubeten.

Und wie er hoher stieg, zog er einen silbernen Steg auf dem Wasser des
Sees bis an das jenseitige Ufer, wo die Halle mit ihren geschlossenen Toren
lag. Er schien an diese geschlossenen Tore zu klopfen — mit einer magischen
Hand, denn sie taten sich vor ihm auf.

Alle Scheinwerfer rings um die Halle entflammten sich plotzlich. Ihr
Licht war blauweifl und durchdringend kalt wie Eis. In ihrem Lichte erschien,
aus der Tiefe der Halle geschoben, langsam ein schwarzweiBer, lebender Kolo8,
das Flugzeug, das zwischen seinen zwei riesigen Leibern das Weltraumschitf trug.

Da verstummten die Menschen plétzlich,

Es war, trotz allem, als habe bis jetzt noch keiner ernstlich geglaubt,
da8 sich das Ungeheure wirklich ereignen wiirde. Der halsabschniirende Ernst
des Wahrheitwerdens griff jedem nach der Kehle. Die Luft um die Halle her,
iiber See und Menschengebirgen, schien stillzustehen, selber den Atem an-
zuhalten.

Dann fing das Fliistern an:
»Wo sind sie — die Menschen?«

Man sah wohl Gestalten undeutlich sich regen hinter den Glasscheiben
der Fenster, aber es schien zwischen ihnen und den Menschen auflerhalb des
Weltraumschiifes schon keine noch so schwache Gemeinschait mehr zu geben.
Sie waren schon Wesen nicht mehr von dieser Welt.

Die Photographen und Kameraleute, die aus der gedffneten Halle nach-
gequollen waren, umschwirrten das Behrmoth-Fahrzeug wie Miickenschwirme.
Sie waren alle sehr weill im Gesicht und hatten die Augen von Fieberkranken.
Der Schweifl rann ihnen in Stromen herab. Manch einer mochte nicht weit
von einem Weinkrampf sein.

Der idlteste von iknen, ein schmichtiger, untersetzter Mensch mit einem
enormen Schidel und scheinbar so viel Augen wie ein Meerpolyp Fangarme
hat, war auf das Eisengestell eines Scheinwerfers geklettert und verteidigte
seinen Platz gegen den fluchenden Beleuchter mit stummen, erbitterten FufB-
tritten, ohne zu weichen.

Noch immer warten . . Noch immer, noch immer warten . . .

Worauf wartete man noch, da alle Nerven schon bis zum Zerreifien ge-
spannt waren? ... Und mit einem Schlage drohnte aus simtlichen Laut-
sprechern das aufgespeicherte Wort:

»Aaaachch — — tung — — 11l
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Das grelle Aufweinen einer Frau zerfetzte die ihm folgende unbeschreib-
liche Stille.

Ein Mann im Fliegeranzug stand regungslos wie ein Steinblock mitten
im blauweiBen Scheinwerferkegel. Er hatte die Uhr in der Hand. Der Steinblock
geriet ins Zittern. Einen Augenblick schien es, als sollte dieser Mann, be-
auftragt, das Zeichen zum Start zu geben, die Uhr wegschleudernd, mit an
den Kopf geschlagenen Hinden zusammenbrechen oder davonstiirzen, irgend
wohin, nur weg von hier und der Verantwortung. Aber er hob nur den Arm,
hielt ihn hoch — und ri ihn wieder nach unten. — —

Das Flugzeug begann zu beben. Und jih in die Nacht hinein briillte
das Untier und heulte — hundert Sirenen von Ozeanriesen gemeinsam hiatten
nicht solch ein Heulen hervorgebracht. Krachender Schlag, als platzte die
Erde auf. Feuer schof meterlang lohend aus zwanzig entflammten Diisen.
Briillendes Feuer. Schreiendes, heulendes Feuer. Das Flugzeug begann zu
gleiten, zu rennen, zu rasen, stiirmte, laut briillende Urgewalt, die Steigung
hinauf. —

Wie cine Woge erhob sich das Menschengebirge rings um den See. —
Und brauste wie ein Sturm in den Bergen und Sturm auf dem Meere. —
Wortloses Schreien. —

Und ecine Million von Handen emporgeworfen. —

Und hunderttausende von Gesichtern ekstatisch in Schreien und Schluchzen
dem grofien Erlebnis zugekehrt . . .

Mit dem Sprung eines iibergewaltigen, herrlichen, siegenden Tieres liefl
das Flugzeug, das die Biirde des Weltraumschiffs auf seinem Riicken trug,
aus allen seinen Diisen Feuer verheulend, die Gleitbahn hinter sich, schwang
sich hinaus ins Leere und raste, sich mehr und immer mehr beschleunigend,
schraghin gegen den Himmel, ein aufwirts dem Monde zustiirzendes Meteor . . .*

Weiter geht es zur Halle, in der nur der unterste Teil des Raumschiffes
mit den etwa 8 m hohen Steuerflossen zu sehen ist. Die Mondlandschaft
hat bereits wieder andern Schauplidtzen weichen miissen. Wir betreten die
Halle, in welcher gerade gefilmt wird. Grell erleuchtet von Quecksilberlampen,
in deren Lichte die Menschen griine Gesichter und blaue Lippen bekommen.
Herr Fritz Lang, der hier den Roman seiner Gattin filmt und fest davon
durchdrungen ist, dai das, was er hier der Welt im Film zu schauen gibt,
auch einmal Wirklichkeit werden wird, 14dt uns ein, in die Kabine des Raum-
schiffes einzutreten. Von der Decke herab hingen an Metallstangen die
Hingematten mit kriftigen Spiralfedern, die das vierfache Gewicht der Passa-
giere beim Aufstieg aushalten miissen. An den Winden iiberall sind Leder-
handgriffe, die mit dem Beginn der freien Gravitationsfahrt, den Insassen das
Fortbewegen erleichtern sollen. Durch das Fenster, das eine etwa '/s Meter
dicke Wand des Raumschiffes erkennen 148t, erblicken wir drauBlen die krater-
reiche Mondoberfliche. Eine sauber vernickelte Leiter fithrt hinauf in den
Fiihrerraum. Wir steigen hinauf. An einer Tafel sehen wir die Skalen der
MeBinstrumente: Beschleunigungsmesser, Geschwindigkeits- und Tankdruck-
anzeiger und manches andere. Gegeniiber die Kreisel, eine Art Kompa8,
daneben andere Rider, zur Drehung des Raumschiffes um seine Achse.

In einem andern Teile der Halle ist ein riesiger Mondglobus mit seinen
Kratern modelliert, nicht willkiirlich, sondern mit aller Sorgfalt nach einer
Mondkarte hergestellt, denn das kundige Auge erkennt einige wichtige Partien,
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die Krater Godin und Agrippa, die einen Tag vor dem ersten Viertel im
Fernrohr besonders schén zu sehen sind. Man hat iiberall das Gefiihl, hier
wird nicht phantasiert, sondern sorgfiltig gearbeitet. Eine der schwierigsten
Szenen wird gerade gefilmt, die ungeheure Anforderungen an die Darstellerin
stellt, sie muB weinen, so erfordert es die Handlung, und sie nimmt alle
Kraft zusammen, sie konzentriert sich und sie weint wirklich, weil sie mit
ganzer Seele dabei ist.

Wir gehen hiniiber in den Raum, in welchem in drei dicken Binden
Stimmungsbilder von der Herstellung des Filmes zu sehen sind. Walt Turner,
als Bittsteller und vornehmer Gauner, Friede Velten, die Frau im Mond, Gustav
Maschler, der blinde Passagier, der alte Manfeldt, der verriickte Professor, in
seiner Dachstube und in der weiten Mondlandschaft irre umherschweifend
und viele andere.

»Ohne Taucheranzug auf dem atmosphirelosen Mond, da haben Sie wohl
Konzessionen machen miissen?* frage ich Prof. Oberth. ,Es ist die schwerste®
lautet seine Antwort.

»Wann wird der Film voraussichtlich fertiggestellt sein?“ Die Antwort
kommt in Form einer kurzen Geschichte. Es sei kiirzlich ein Wettliigen ver-
anstaltet worden, bei diesem Spiel habe Herr Fritz Lang gewonnen, indem
er sagte ,Er habe schon einmal einen Film zum vorgesetzten Termin fertig-
gestellt. In diesem Sinne mag seine Fertigstellung fiir Mai prophezeit werden.
Es gilt jedoch hier: Was lange wihrt, wihrt gut. J.W.

e

Resignation.

Man fdhrt Paris — Konstantinopel

Ein Stiindchen mit Raketen — Opel.
Kaum, dag es von Berlin nur wegging,
Ist man in Nanking oder Peking.

Und wer nach solchem Wahlergebnis
Sich wiinscht ein anderes Erlebnis,

LaB’ sich die Miihe nicht verdriefen,
Ein bifichen sich ins All zu schieBlen.

Kaum, da das Ding fingt an zu schnurr'n,
Flitzt man voriiber am Saturn.

Zur Jungfrau schnellt Ihr hin, zur schlanken —
Und kommt auf andere Gedanken.

Doch da’s noch leider ist so weit nich,
Begniigt mit Pirscham Euch und Scheitnig.
Und schafft Euch auf dem Weg, dem flinksten,
Was wir Euch wiinschen: Frohe Pfingsten!
Peterchen.
(Aus Oer Breslauer Zeitung.)
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