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Weltraumschiff.
Von Irma Gohl.
Auf der Rakete Feuerscdhwingen Wirsf iiber Kosmosmaidte siegen,
Tragst du der Menschheit Sehnsuchistraum, Du herrlih Werk von Menschengeist,
Denn du wirst stolz und kiihn bezwingen Zu unerforschten Sternen fliegen,
Den unbekannten Weltenraum. Wohin dein Siegeszug dich weist.

Was keinem konnt’ bisher gelingen,
Weil keiner Raum und Zeit begriff:
D u wirst der Erde Bann durcdringen,
Dein ist die Zukunft, Weltraumschiff.

Der Flug im leeren Raume.

Dieser Aufsatz ist als Sonderdruck als erste Orientierung fiir Werbe-
zwedke zum Preise von 10 Pf. erhiltlih. Bei 10 Stiik erfolgt die
Zusendung portofrei.

In jiingster Zeit ist auf dem Gebiete des Flugwesens eine Erfindung grund-
satzlicher Art gemacht worden. Wédhrend die bisherigen Flugzeuge an das Vor-
handensein von Luft gebunden sind, soll dieses neue Flugzeug uns auch durch
den luftleeren Raum tragen. Die Vorteile, welche es damit bietet, sind erheblich.
Da der Luftwiderstand fortfillt, vermag es ganz andere Geschwindigkeiten zu
erreichen und daher grofte Entfernungen in wenigen Minuten zuriickzulegen, zu
denen das bekannte Flugzeug ungefihr ebenso viele Stunden braucht. Zum
andern ist es geeignet, auch die Kluft zu iiberbriicken, die uns von benachbarten
Himmelskorpern trennt, ein Projekt, das an GroBartigkeit kaum seinesgleichen
findet.

Fiir den Flug im leeren Raume kommen in der Hauptsache zwei Methoden
in Betracht, die nach Bedarf angewendet werden: der freie Flug, resultierend aus
dem Beharrungsvermdgen und der allgemeinen Massenanziehung, und der Flug
mit Antrieb gemdB dem Prinzip der Erhaltung des Schwerpunktes.

I. Der freie Flug.

DaB eine Durchfliequng des leeren Raumes dadurch moglich ist, daB man
einen Korper, z.B. ein flugzeugahnliches Fahrzeug, durc den Raum schleudert, diirfte
jedem ohne Beweis einleuchten. Der Flug im leeren Raume beruht in diesem
Falle in erster Linie auf dem Beharrungsvermogen, 9. h. der Korper behilt die
ihm einmal erteilte Bewegung bei, und zwar geradlinig und gleichformig, solange
sie nicht durch eine andere Kraft beeinfluBt wird. An der Erdoberfliche wirkt
oer Luftwiderstand als eine solche Kraft, welche die gleichférmige Bewegung ver-
mindert. Der freie Flug im leeren Raume ist also nicht nur mdglich, sondern er
kann gerade im leeren Raume am besten vor sich gehen. Eine andere Kraft,
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welche das nach dem Beharrungsgesetz frei fliegende Flugzeug stets beeinfluBt
— und zwar auch im leeren Raume —, ist die Anziehungskraft der Himmelskorper.
Sie beeinfluBt die Bahn sowohl im giinstigen wie im ungiinstigen Sinne, je nac-
dem, ob man sich in ihr treiben lassen kann oder gegen sie ankdampfen mu8.
Fiir die freie Wurfbewegung sind drei Fille besonders wichtig. Soll eine
moglichst grofe Hohe erreicht werden, so wahlt man den senkrechten Wurf. Die
erreichbare Hohe hingt dabei wesentlich von der Geschwindigkeit ab, mit welder
der freie Flug begonnen wird. Infolge der Erdanziehung vermindert sich diese
Geschwindigkeit sekundlich um 10 m, bis die urspriingliche Geschwindigkeit auf-
gezehrt ist und der Korper wieder zu fallen beginnt. Fiir den Verkehr auf der Erde
verdient der Fall besondere Beachtung, bei dem die gréBte Entfernung im freien
Fluge iiberwunden wird. Ein schrig emporgeworfener Korper bewidltigt dann die
groBte Entfernung, wenn er unter einem Winkel von 45° den freien Flug beginnt.

3 Er durchlduft dann eine Bahn, wie Figur 1 zeigt,

’,’ ., von B iiber C bis D. Die gréBte Hohe ist dabei

2 > . = 1/, der Entfernung. Die Physik lehrt die fiir

A —a o die Uberwindung einer bestimmten Entfernung
(E) erforderliche Anfangsgeschwindigkeit zu

Fig. 1 v = V'E g. Soll eine Stredke von 300 km zuriick-

gelegt werden, so muB die Anfangsgeschwindigkeit v =V 300000 X 10 = 1700 m/Sek.

betragen. Die Wurfbahn ist angendhert eine Parabel, in Wirklichkeit der oberste
Teil einer Keplerschen Ellipse mit dem Erdmittelpunkt als Brennpunkt (vgl. Figur 2).
Wird die Ellipse so groB, daB sie die Erd- +3pm

- - 2

oberfliche nicht schneidet, so haben wir das TS M g,
~,

-
<

erste Stadium einer dauernden Uberwindung
der Anziehung vor uns. Der Korper féllt nicht
mehr auf die Erde zuriik. Unter welchen
Bedingungen dies eintritt, erhellt aus folgen-
dem. Wirft man einen Korper in horizon-
taler Richtung, so wiirde er ohne die Erd-
anziehung in horizontaler Richtung weiter-
fliegen. Infolge der Anziehungskraft der Erde
fallt er jedoch gleichzeitig in der 1. Sekunde
um ca. 5m herab. Nun ist die Erde bekannt-
lich eine Kugel, ihre Oberflache liegt in 7,91 km
Entfernung ca. 5 m unterhalb der Horizon-
talen. Gibt man nun einem Korper die
Geschwindigkeit von7,91 km/Sek., so féllt er in
der 1. Sekunde gerade um dasselbe Stiick zur Fig. 2
Erde, um das die Erdoberflache infolge der Kugelgestalt zuriickweicht. Das heiBt
der Korper féllt nicht mehr auf die Erde zuriik, sondern an der Erdoberfliche
entlang um die kugelférmige Erde herum. Wird die Geschwindigkeit groBer ge-
nommen, so weitet sich die Kreisbahn zu einer Ellipse, in deren einem Brenn-
punkt die Erde steht. Bei einer Geschwindigkeit von v2)7,91 = 11182 m/Sek.
wird die Ellipse so grofl, daB sie sich nicht mehr schlieBt; das ist die Geschwindig-
keit, bei welder die Erde einen Korper nicht mehr zu halten vermag.
Entsprechende Zahlen lassen sich auch fiir andere Gravitationszentren und
verschiedene Entfernungen von denselben angeben. So eilt die Erde um die
Sonne mit einer Geschwindigkeit von 29,6 km/Sek. Gibt man einem Korper in
dieser Entfernung von der Sonne eine etwas gréBere Geschwindigkeit, so weitet
sich die Bahn zu einer Ellipse, in deren einem Brennpunkt die Sonne steht, und
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die mit ihrem Fernpunkt die Bahn eines der duBeren Planeten beriihrt; so be-
darf es zur Erreichung des Planeten Mars nur einer Zusatzgeschwindigkeit von
3 kin/Sek. neben der zur Uberwindung der Erdschwere ndtigen Geschwindigkeit.
Bei einer Geschwindigkeit von v/2 . 29,6 = 41,8 km;Sek. wird die Ellipse so grof,
0afB sie sich nicht mehr sclieBt. Das ist die Geschwindigkeit, bei der die Sonne
oen Korper nicht mehr zu halten vermag, er enteilt dann zu den fernex Fixsternen.
Umgekehrt wird die Bahn eine kleinere Ellipse, welche die Bahn eines der inneren
Planeten beriihrt, wenn die Geschwindigkeit kleiner als 29,6 km/Sek. genommen
wird. Fiir eine Fahrt zur Venus muB die Geschwindigkeit von 29,6 km/Sek. um
2,5 km/Sek. vermindert werden. Man erkennt, dafl durch geeignete Wahl der
Fahrtgeschwindigkeit sich jede beliebige Fahrt durch das All ausfiihren 138t. Und
zwar bedarf es nach Erreichung dieser Geschwindigkeit keines weiteren Antriebes,
wie auch die Planeten ohne Antrieb im freien Flug den leeren Raum durdeilen.
Es kommt somit alles darauf an, einem Fahrzeug die fiir den freien Flug zu einem
bestimmten Ziel erforderliche Geschwindigkeit zu erteilen; sie ist das Hauptmittel,
sich der gewaltigen Anziehungskraft der Himmelskorper gegeniiber zu behaupten.

II. Der Flug mit Antrieb.

Immerhin wiirde der freie Flug im leeren Raum ein groBes Wagnis dar-
stellen, wenn das Fahrzeug nicht auch im leeren Raume lenkbar und treibbar
bliebe, denn die geringste Abweichung von der errechneten Geschwindigkeit wiirde
eine Verfehlung des Zieles bedingen. Die Bahn muB jederzeit korrigiert werden
konnen, was in der Tat mdglich ist. Um Das einzusehen, denke man sich einen
Stab, der durch eine Sprengladung in zwei gleiche Teile gesprengt wird mit einer
Sprenggeschwindigkeit von 2000 m/Sek. Dann wird jede der beiden Hilften die
Haélfte der Sprenggeschwindigkeit = 1000 m/Sek. erhalten, auch im leeren Raume.
Wiirde eine der beiden Hailften eine gréBere Geschwindigkeit erhalten, so lieBe
sich dies mit Vorteil benutzen. Anders ausgedriickt: indem man die Hilfte der
vorhandenen Masse losschleudert, erhdlt man selbst einen Antrieb von der Hilfte
der Sprenggescdiwindigkeit. Sprengt man von der verbleibenden Masse wiederum
die Halfte ab, so erhdlt man wiederum eine Zusatzgeschwindigkeit gleich der
Halfte der Sprenggeschwindigkeit, also von wiederum 1000 m/Sek. Da man von
Oer jeweils verbleibenden Masse beliebig oft die Haiifte lossprengen kann, 14Bt
sich auf diese Weise jede geforderte Geschwindigkeit erreichen. Freilich nimmt
Oie Masse hierbei in erschredender Weise ab, sie ist nach der ersten Teilung nur
/3, nach der zweiten nur /5, nach der dritten /s usw., nach der zwdlften nur noch
4000. Das heiBt, um einem Korper die Sprenggeschwindigkeit = == 2000 m/Sek.
zu geben, mufl die urspriingliche Masse viermal gréfer genommen werden; um
ihm die Geschwindigkeit 12 km/Sek. zu erteilen, die zur Uberwindung der Erd-
schwere erforderlich ist, miiBte die Anfangsmasse 4000 mal gréBer genommen werden.

Eine Verbesserung oieses MiBBverhidltnisses ist auf zweierlei Weise moglich.
Einmal dadurch, daB man hadufiger kleinere Teile lossprengt. Wird z. B. immer
nur Y, der verbleibenden Restmasse losgesprengt, was man ebenfalls beliebig oft
madhen kann, so erhalt der groBere Teil nur !, der Sprenggeschwindigkeit. Um
die Sprenggeschwindigkeit von 2000 m/Sek. zu erreichen, sind vier Absdleude-
rungen vorzunehmen. Die verbleibende Masse ist nach der ersten Teilung %/,
nach der zweiten 3/ von 8y = %4, nach der Oritten 3/, von %16 = 2"/gi, nach der
vierten 3[4 von 27/g, == g, im obigen Falle ist jedoch die verbleibende Masse
nur !/, oder /56 der Anfangsmasse. Man kommt also mit um so weniger Masse
aus, je Kkleiner die losgeschleuderten Teilchen sind. Bei kontinuierlichem Aus-
stromen ist bei derselben Sprenggeschwindigkeit von 2000 m/Sek. (wie sie den
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Explosionsgasen des SchieBpulvers entspricht) zur Erreichung einer Geschwindig-
keit von 12 km/Sek, nur noch die 400fache Anfangsmasse erforderlich, 0as ist eine
Verbesserung um das Zehnfadie. Das kontinuierliche Ausstofen kleinster Massen-
feilchen hat auBerdem den Vorzug, daB keine besonderen Massenteilchen
durch eine Sprengladung losgeschleudert werden miissen, sondern Oie aus-
stromenden Explosionsgase selbst die ausgestofiene Masse Oarstellen, und daf
die Bewegung nicht ruckweise, sondern gleichmaBig erfolgt.

Eine weitere Verbesserung des Massenverhdltnisses ist zu erreichen durch
eine Steigerung der Auspufigeschwindigkeit. DBei einer Sprenggeschwindigkeit von
2000 m/Sek. war eine zweimalige Teilung erforderlich, um 0ie Geschwindigkeit
von 2000 m/Sek. zu erreichen. DBei einer Sprenggeschwindigkeit von 4000 m/Sek.,
wie sie bei Verwendung von Wasserstoff und Sauerstoff erreichbar ist, wiirde
eine einmalige Teilung geniigen, um auf eine Gescwindigkeit von 2000 m/Sek. zu
kommen. Die verbleibende Masse ist !/ der urspriinglihen. Um eine Ge-
schwindigkeit von 12 km/Sek. zu erreichen, miiBte bei kontinuierlichem Ausstromen
die Anfangsmasse zwanzigmal groBer genommen werden, das ist bereits ein ertrag-
lilhes Massenverhdltnis. Und wenn auch der Bruditeil von /;0 der Anfangsmasse,
welcher die Erdschwere iiberwinodet, zum Bau der Triebsloffbehdlter u. dgl. kaum
hinreicht, so 128t sich durch die Ubereinanderstellung mehrerer derartiger Maschinen
auch diese Schwierigkeit beheben, weil dann unnotiger Ballast nicht mitgefiihrt wird.

In dhnlicher Weise ist auch eine Steuerung des Raumsdiffes moglich, indem
z. B. die Gesciwindigkeit in der Fahririchtung verdandert wird, weil dann die An-
ziehung des Zentralkorpers die Bahn mehr oder weniger kriimmt. Eine Drehung
des Raumsdiffes ist dadurch moglich, daB Nebendiisen tangential angeordnet
werden, so daB die Rictung der Kraft nicht durch den Scwerpunkt geht, es
entsteht auf diese Weise ein Drehmoment. Auch durchrotierende Kreisel 1aBt sich eine
Drehung herbeifiihren, indem sich das schwerere Schiff dabei in enigegengesetzter
Richtung Oreht.

III. Anwendung dieser Prinzipien.

Bis zur Ausfiihrung von Weltraumfahrten ist freilich noch ein weiter Weg.
Das Raumschiff wird sich wie alles andere aus kleinen Anfingen entwidkeln.
Da ferner ein praktischer Zwed:, der eine Rentabilitit von Weltraumfahrten
gewdhrleistet, heute nicht unmittelbar gegeben ist, so wird man diesem neuen
Typ von Flugzeugen zundcst im Erdverkehr eine wirtschafilih widhtige Auf-
gabe zuweisen, fiir die sich die Sdhaffung desselben reniiert. Eine solde
Aufgabe ist der Schnellverkehr auf der Erde. Waihrend bei den bisherigen Flug-
zeugen die Motore auf Dauerwirkung berechnet sind und dazu dienen, dem
Flugzeug seine geringe Geschwindigkeit zu erhalten, wird bei diesem neuen Typ
fast alle verfiigbare Energie dazu benutzt, ihm im Anfang eine moglichst groBe
Geschwindigkeit zu erteilen. Nach dem Beharrungsgesetz fliegt es dann (vergl
Teil I) mit dieser groBen Geschwindigkeit wie eine Granate weiter. DBei einem
Aufstiegswinkel von 450 wird dabei die grofte Entfernung lberbriikt; wegen
des Luftwiderstandes wird dieser Winkel zwedmiBig etwas grofler genommen.
Da die groBte Hohe ca. !/ der Entfernung ist, verlduft bei geringeren Entfernungen
die Flugbahn innerhalb der untersten dichtesten Luftschichten, die seine Gesdiwindig-
keit stark vermindern. Es kommt daher bei kurzen Entfernungen nicht zur vollen
Entfaltung. Auch aus anderen Griinden beginnt es erst bei Entfernungen von
300 km aufwirts vorteilhaft zu arbeiten. Bei Entfernungen von mehr als 3000 km
nimmt der Triebstoffverbrauch pro Kilometer wieder starker zu, und der Bau der
Maschinen wird schwieriger, so daB grofere Strecken zweckmiaBig in Teilstrecken
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zuriidcgelegt werden. Verwendet man als Triebstoff Benzin und fliissigen Sauer-
stoff, so betragen dabei die Fahrtkosten kaum 50 Pf. pro Kilometer. Das ist
zwar 2—3 mal so teuer wie bei dem gewdhnlichen Flugzeug, dafur ist aber aud
die Geschwindigkeit eine ganz ungeheure. Eine Stredke von 300 km wird in
5 Minuten, eine solche von 3000 km in ca.15 Minuten zuriickgelegt. Das - gewdhnjiche
Flugzeug braucht dazu ungefdhr ebensoviele Stunden. Es dlirfte geniigend Falle
geben, z. B. im Kriege, wo dieser hohere Fahrpreis im Interesse der Schnellig-
keit nicht gescheut wiirde. Durchaus rentabel ist dieser Schnellverkehr im Nach-
richtendienst, da an Stelle einer Person ca. 4000 Briefe a 20 Gramm befordert
werden konnen. DBei voller Inanspruchnahme brauchte der Zuschlag demnach fiir
je 20 Gramm und 1000 km kaum 20 Pf. zu befragen, das ist wesentlich billiger
als die Geblihr fiir Telegramme, bietet aber den weiteren Vorteil, dafl auch Urkunden
mit Unterschrift und Bilder, {iberhaupt Originale in kiirzester Zeit an einen ent-
fernten Bestimmungsort befordert werden konnen. Aus dem allen geht hervor,
daB die Schaffung dieses neuen Flugzeugtyps fiir den Schnellverkehr auf der Erde
sich wirtschaftlich lohnt. Sobald er sich hier nur einigermaflen bewahrt hat, wird
der Zeitpunkt gekommen sein, da man an den Bau eines Weltraumsdiffes fiir
den Flug zu einem benacbarten Himmelskorper gehen kann. Ein derartiges
einfaches Schnellflugzeug diirfte dafiir freilich nicht ausreichen. Vielmehr wird
noch mindestens ein grofies Hilfsflugzeug gebaut werden miissen, weldes 0as
eigentliche Weltraumsdchiff als Nutzlast emportriagt, das erst auf dem hochsten
Punkte der Bahn mit frischer Kraft seinen Flug beginnt. Figur 2 zeigt diesen Fall.
Das groBe Flugzeug fliegt in einer moglichst giinstigen Ellipse nach New York.
Die Anfangsgeschwindigkeit muB dabei 6,5 km/Sek. betragen, auf dem hochsten
Punkte der Bahn bei C ist die Gesdhwindigkeit 6 4 km/Sek. Dort 16st sich das
kleinere Weltraumsdhiff von dem Hilfsflugzeug und erteilt sich die Geschwindig-
von 64 + 3,8 = 10,2 km/Sek., bei der es im freien Fluge den Mond zu erreichen
vermag. Das Hilisflugzeug fliegt weiter nach New York.

Der Aufstieg, 2. h. die Erteilung der groBfien Gescwindigkeit, erfolgt bei
diesem Schnellflugzeug nicht wie bei der Granate in dem Bruditeil einer Sekunde,
sondern mit miBiger Geschwindigkeitszunahme in einem nach Sekunden zihlenden
Zeitraum. Man hat es in der Hand, die Geschwindigkeitszunahme so zu wihlen,
wie sie fiir den Menschen eriraglich ist. Der gewohnliche Flugzeugmotor ist dafiir
nicht geeignet. Der Aufstiegq kann nur durch einen Motor bewirkt werden, der
einer zwar kurz dauernden, aber sehr kraftigen Leistung fahig ist. Hierflir kommt
einzig Oderselbe Antrieb in DBetracht, der in Teil II naher beschrieben wurde. In
primitiver Form besitzen wir diesen Motor bereits in der bekannten Feuerwerks-
rakete. Die Hauptarbeit, die noch zu leisten ist, besteht in der iechnischen Durdc-
bildung dieses Raketenmotors. Wenn dies zur Zufriedenheit gelungen ist, kann
eine ernsthafte Entwicklung der Raumsdiffahrt einsetzen.

Die Landung, 2. h. die Abbremsung der grofen Geschwindigkeit, erfolgt auf
der Erde zweckmiBig durch die Luft, das Flugzeug geht schlieBlich wie jedes
andere im Gleitflug nieder.

Nomographische Tafeln zur Raumschiffahrt.
Beschleunigte Bewegung.

In der Raumsdhiffahrt werden die Gesetze der gleichformig beschleunigten
Bewegung haufig gebraucht. Nachfolgende vier nomographische Tafeln geben die
Beziehungen zwischen den hierbei auftretenden GroBen, der Beschleunigung b,
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der Gesciwindigkeit v, des Weges s und der Zeit t wieder. Und zwar gibt
Tafel 1 die Beziehung zwischen b, v, t; Tafel 2 zwischen b, t, s. Tafel 3 zwischen
b, v, s; Tafel 4 zwischen v, s, t. Um jeweils eine der drei GroBen zu finden, spannt
man einen Faden so iiber die befreffende Tafel, daB er durch die beiden gegebenen
Werte hindurchgeht, der Schnitfpunkt mit der dritten Senkrechten liefert dann den
gesuchten Wert.
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So 1368t sich z. B. in Tafel 3 aus der Rohrlange (s = 200 m) und der Miindungs-
geschwindigkeit (v=11.2 km/Sek.) der Jules Verne'schen Kanone die Besdchleunigung
b = 300000 m/Sek. (= das 30000fache der Erdbescleunigung) ablesen. In den
Tafeln ist nicht beriidsichtigt, daB die Erdschwere mit wachsender Hohe abnimmt;
desgleichen ist die Verzdgerung durch den Luftwiderstand nicht beriicksichtigt.
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Raketenapparat mit RiickstoBbremsung,

Die Landung auf einem Himmelskbrper ohne Atmosphire (z. B. auf dem
Monde) kann nur mit Hilfe des RiickstoBes ausstromender Explosionsgase bewirkt
werden. Um sich die Methode dieser Bremsung klar zu machen, ist in unten-
stehender Figur ein einfacher Fall dieser Art dargestellt, ein Raketenapparat, der
einen Mensden zirka 1000 m emportrdgt und wohlbehalten wieder auf die Frde
zuriickbringt. Es sind zwei Raketensysteme vorgesehen, welde bei einer Brenn-
dauer von je 10 Sekunden eine beschleunigende Kraft von dem Doppelten der
Eroschwere entwickeln, wozu insgesamt zirka
40 kg Pulver benétigt werden. Es soll nun zu- £,
nachst der Antrieb 10 Sekunden lang wirken,
dann 20 Sekunden aufhdéren und schlieBlich ’ [
wieder 10 Sekunden lang wirken. Dieser Fall 5 i
ist in der Figur dargestellt. Relativ zum Erd- ." v
boden erfihrt dann der Apparat die Beschleu- ' '
nigung b-—g. Sie ist innerhalb der ersten 10 Sek. '
= 2g — g = -g, wiahrend ?der nachsten 1
20 Sekunden = 0—g = —g, wahrend der !
ndchsten 10 Sekunden wieder = 2g—g == +g. i
In der Figur ist die Beschleunigung Ourch die
stufenformige Linie b—g Oargestellt. Die Ge- :
schwindigkeit ergibt sich relativ zum Erdboden ; !
zu v = (b—g) . Sie wicst in den ersten o '

10 Sekunden auf 4-100 m an. Dann ftritt an die !

Stelle der aufwartsgerichteten DBesdileunigung
dvie abwartsgerichtete. Die Geschwindigkeit
verringert sich bis sie zur Zeit 20 Sekunden = 0
wird. Sodann wird die Gescwindigkeit nega-
tiv, das heiflt sie ist abwadrts gerichtet und
erreicht zur Zeit 30 Sekunden ihren groBten
negativen Wert, der Apparat fdllt mit einer
Geschwindigkeit von 100 m/Sek. zur Erde. In
diesem Augenblick beginnt die Rakete wieder
zu arbeiten, die abwdérisgerichtete Geschwindig-
keit wird verringert, bis sie zur Zeit 40 Sek.
den Wert 0 erreicht, d.h. daB der Apparat o
weder steigt nod féillt. Die Zunahme und Ab- 10* 28 0t s
nahme der Geschwindigkeit ist durch die v-Linie
in der Figur dargestellt. Die jeweilige Hohe
des Raketenapparats im Laufe der 40 Sekunden ist gleichfalls in der Figur
gezeichnet. Wahrend der ersten 10 Sekunden steigt der Apparat bis zu einer
Hohe von 500 m empor. Infolge des Beharrungsvermdgens fliegt er auch nach
Aufhoren des Antriebes weiter empor bis zu einer Héhe von 1000m zur Zeit
20 Sekunden; dann beginnt er zu fallen. Zur Zeit 30 Sekunden ist er bis auf
500 m herabgefallen. Unter der Einwirkung 0es nun beginnenden Antriebes wird
er im Fall aufgehalten. Zur Zeit 40 Sekunden, wenn die Gescwindigkeit = ¢
geworden ist, kommt er gerade an Oer Erdoberfliche an. FEr setzt also unmerklich
auf den Erdboden auf.

Die geringste UnregelmiBigkeit hat allerdings verhingnisvolle Folgen. Es
diirfte sehr schwierig sein, die Bremsung so zu bewirken, daB die Gescwindig-
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keit 0 genau mit d0er Ankunft an Oer Oberfliche zusammenf{illt, restlos kann das
nur mit gut regierbaren Raketen gelingen. Die Landung wird in jedem Falle
erhebliche Anforderungen an die Geistesgegenwart des Fiihrers stellen.

In einer der nachsten Nummern wird der sehr wichtige Fall behandelt werden, daB3
der Raketenapparat nicht senkredhit aufsteigt, sondern sdirag unter einem Winkel
von zirka 45° Er ist darum so widtig, weil er dem Raketensdiff eine notwendige
Aufgabe im Wirtschaftsleben zuweist, namlich im Schnellverkehr., Es ist damit
ein praktischer Zwedk gefunden, fiir den die Schaffung des Raketensdiffes renfabel
wird, so daB sich das Erwerbskapital daran beteiligen wird. Der Ubergang von
diesem Schnellverkehrsflugzeug zum Weltraumsdiff diirfte dann ohne Schwierig-
keit erfolgen.

Die Fahrt ins All
Eine kosmische Phantasie von Max Valier, Miinchen.
(Fortsetzung.)

Sofort erhob sich ein summendes Gerdusdh in dem Schiff. Die Pumpen be-
gannen zu arbeiten und prefiten den fliissigen Treibstoff in die Zerstduber. Jetzt
schaltete ein Hebelorudk die Ziindung ein. In diesem Moment warf es sich wie
ein unsichtbarer Schleier {iber die Insassen des Schiffes. Einen Augenblik schienen
die Hirne den Dienst zu versagen. Es war der erste Ansturm des Andrudks,
wenn dieser auch noch winzig klein war. Der Ingenieur ermannie sich zuerst.

,Der Ubergang vom Nullwert auf einen geringen Betrag ist immer am
schlimmsten, die Steigerung einer schon vorhandenen Empfindung verirdgt der
Korper schon eher.” Und zu Inge hinuntergewendet fuhr er fort: ,Keine Bange,
mein Kindchen, wir sind schon wieder obenauf, und ich fithie mich stark genug,
um einen Lowen zu erwiirgen.*

Inzwischen hatten die Zeiger der MeBapparate ihr Spiel begonnen. Auf-
merksam folgte ihnen der Doktor, der dafiir zu sorgen hatte, daB rechizeitig das
Heizgas weggenommen und dafiir Kiihistoff gegeben wurde, in dem MaBe wie
die Innentemperatur der Quarzwand Oer Ofen stieg 1nd sich schlieBlich zur
WeiBglut entfachte.

,,Die Ofen sind warm", meldete er pilichtgemaB, ,du kannst nun Gas geben,
wie du willst, Edmund*. Dieser aber rief mit lauter Stimme zuriick, damit auch
Inge es in dem Summen der Motore horte:

,,Also Achtung! Ich bremse jetzt in der ersten Etappe mit maximal 40 Sekunden-
metern Verzdgerung, um die Fallgeschwindigkeit gegen den Mond von 3000 Metern
in der Sekunde auf 600 Meter in der Sekunde zu méBigen, im ganzen genau
eine Minute lang. Los!“

Wer in diesem Moment das Schiff von auBen hitte beobachten kdnnen,
wiirde bemerkt haben, daBl es in jdhem Erflammen einen hellstrahlenden Feuer-
sciweif dem Monde entgegenspie. Das dauerte genau 60 Sekunden lang. Dann
war der Schweif verschwunden, dafiir aber schoben sich, quer zur Sdiffsachse,
wie die Augen einer Schnedke, symmetrisch Rohre mit kugelformigen Képfen aus
oem Rumpf, in denen es von Linsen blitzte.

Der Ingenieur hatte den grofien Distanzmesser ausgeriickt, denn die Scheren-
fernrohre geniigten jetzt nicht mehr, wo es galt, den Aufsturz auf den Mondboden
haarscharf abzufangen. Beide Augen an dem Instrument konnte er so die Mond-
bodenfliche wie eine heranbrausende Lokomotive durch die im Gesichtsielde
schwebenden Entfernungsmarken des stereoskopisch wirkenden Rohres laufen

sehen und aus der Zeit von Teilstrich zu Teilstrich blilzschnell die noch jeweils
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vorhandene Fallgeschwindigkeit erkennen. Der Doktor meldete zur Kontrolle:
,850 Kilometer iiber dem Mond, Geschwindigkeit 590 Meter in der Sekunde als
Ergebnis der ersten Bremseetappe.”

,,Das stimmt so ungefihr”, gab der Ingenieur zuriik. ,Die kleine Differenz
gegen meine Ablesung ist belanglos. Die Haupt-Fallgeschwindigkeit ist gebandigt.
Ich lasse uns jetzt bis auf 400 Kilometer Hohe iiber dem Mondboden heranfailen,
wobei unsere Geschwindigkeit. wieder einige Meter zunehmen wird, dann bremse
ich in 2. Etappe bis auf 50 Meter in der Sekunde.”

Und so geschah es. Die Diisen taten ihre Pilicht. Der Abstanbsmefser
zeigte nur noch 14 Kilometer Hohe {iber dem Mondboden an, als das Manover
beendigt war. Da wandte sich der Ingenieur an den Doktor. '

,Wir kénnen jetzt den grofen Basismesser einziehen, damit er nicht beim
Aufprall beschddigt wird.“

Dieser fiihrte rasch den Befehl aus. . .

Da warf der Ingenieur zum driiten Mal den Hebel an und fing das Sdhiif
500 Meter iiber dem Mondboden so ab, daB es weder stieg noch fiel. Von da
lieB er es dann sanft herniederschweben und setzte es zuletzt mit mildem StoBe
auf dem Mondboden auf.

,Das war ein Meisterstiik, nicht geringer, als jenes wadieren Mannes, der
bei Krupp den Biren des gewaltigen Dampfhammers so haarscharf auf die goldene
Uhr des Kaisers herniedersausen lieS, daB man sie nicht mehr herausziehen
konnte, ohne daB sie beschidigt war,“ lobte der Doktor, wihrend Inge ihren
Mann mit einem Kuf} beiohnte.

Dieser hatte sich' kaum davon tiberzeugt, daB das Sdiff auf festem Grunde
saB, als er auch schon in den Raumtaucheranzug schliipite, der im Kleinen mit
allen Einrichtungen der Wohnkammer ausgeriistet war, 2. h. mit kﬁnsllicpem
Atmungsgerit, elekirischer Heizung, Isolierung gegen Strahlungen durch einen
mit verschiedenen Priparaten getrdnkten Futterstoff und Telephonkabeln zum
Spredhen iiber den luftlosen Raum. Bowiemesser, Beil, Hadke und Spaten so'wie
die unvermeidliche Repetierpistole fehlten natiirlich nicht, wenn auch feindliche
Bewohner nicht zu erwarten waren. In einem besonderen Tragkorb waren
wissensdattliche Registrierapparate bereits so verstaut, dafl sie jederzeit in Aktion
freten konnten.

Der Doktor half Inge in den Taucherhelm. '

Danach sfiegen beide nacheinander in die Schleusenkammer und verheﬁen
das Sdiff auf dieselbe Weise, wie dies bei den U-Booten unter Wasser geschieht.
Wog auch die Taucherriistung nach irdischen Gewicht gut 100 Pfund, so war sie
hier bei der sechsmal geringeren Mondscwere doch leicht zu ertragen.

Der Ingenieur hatte richtig geahnt. Zum mindesten der Boden, aui“bem das
Raumsdiff gelandet war, bestand aus Eis. Ob die ganze Mondoberflache aus
diesem Material aufgebaut sei, lieB sich von hier aus nict feststellen.

,Das kann uns aber auc gleichgiiltig sein®, rief er ins Telephon, mit welchem
gleichzeitig seine Frau und Oer im Raumsdiff als Wadhe zuriidgebliebene Doktor
verbunden waren, ,wir haben hier, was wir brauchen. Nun rasd, die Sonnen-
kraftanlage klar und mit dem Kram iiber die Schleusenkammer herausgescdhafft.
Wir miissen jede Stunde niitzen.” .

Tatsadhlich waren die Tanks des Raumsdiffes, das fiir eine ideale Anlrleb§-
feistung von 16000 Sekundenmeter gebaut war, durch diese ﬁbereilte Fahrt mit
hyperbolischer Schnelle, fast vollig geleert worden. 13000 Meter in der Sekunde
hatte der Aufstieg von der Erde bis zum schwerefreien Punkte verschlungen und
fast 3000 Meter in der Sekunde waren in den Bremsmandvern bei der Mond-
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landung daraufgegangen. Da eine direkte Fahrt von der Erde zum Mars auf der
gewahlten Ellipse allein bis hin, ohne alle Steuerungsmandver schon rund 16000 Meter
in der Sekunde erfordert hitte, wire die Uberfahrt zu diesem Planeten mit der
gegebenen Maschinenleistung unméglich gewesen. Anders, wenn man den Mond
als Zwischenstation benutzen konnte. In diesem Falle braucte das vom Monde
zum Mars starfende Schiff nur das Mondshwerefeld zu iiberwinden, dazu den
UberschuBl der parabolischen Gescwindigkeit in Mondhdhe im Erdfelde aufzu-
bringen und endlich die Beschleunigung, um in die keplerische Bahn zum Mars
hineinzukommen, alles zusammengerecnet gleich einem idealen Antrieb von nur
9350 Meter in der Sekunde, -so blieben, von 16000 in der Sekunde verfiigbarer
Maschinenleistung nod 6650 fiir die Mandver auf der Marsreise tibrig.

Wenige Stunden spiter war die kleine Kraftstation in Betrieb. Sie arbeitete
nach folgendem Grundsatz: Ein riesiger, aus leichtem Silberblech gebauter Parabol-
spiegel sammelte die Strahlkraft der Sonne und schmolz zunichst eine kleine
Menge in ein geschlossenes GefdB gefiillten Fises. So entstand Wasser — das
auf dem luftlosen Monde nicit frei existenzfihig ist, — erhitzte sich auf Siede-
temperatur und lieferte den Dampf fiir eine kleine Turbine. Diese wieder war
mit einem Generator elektrischer Energie verbunden, dessen Strom zum elektro-
lytischen Zersetzen von in besonderen Behiltern geschmolzenem Eis verwendet
wurde. Die ganze Anlage war so bemessen, daf sie in vier irdischen Tagen die
Tanks des Schiffes mit fliissigem Wasserstoff und Sauerstoff im richtigen Mengen-
verhdltnisse gerade vollzufiillen vermochte,

Solange mufBite man also auf dem Monde liegen bleiben, wihrend die Kraft-
anlage automatisch, ohne jede Wartung arbeitete. Es ist selbstverstindlich, daB
die Reisenden diese Zeit nach Kriften zu kosmischen Studien und zur Erforschung
der Mondoberfliche benutzten. Es geniigte vollkommen, wenn jeweils eines im
Sdhiffe als Wade zuriidkblieb.

Direkt brauchbare oder wertvolle Stoffe fanden sich auf dem Monde zwar
nicht, aber der Doktor, der sein Examen sowohl in der Medizin, als auch Chemie
gemacht hatte, kam einer wichtigen Entdecung auf die Spur. Wenn man die
kurzwellige Gamastrahlung des Raumes im Schaiten des Mondkraterwalls, wo
die Sonne nicht hinkam, dadurch konzentrierte, daB man einen Parabolspiegel
gegen Vie MichelstraBe richtete, so lieB sich der Zerfall von radioakliven Stoffen,
davon man einige Proben mitgenommen hatte, erheblich beschleunigen und nach
Willkiir regeln. Ein Experiment, das auf der Erde, zu deren Boden nur die durch
die Luft gefilterte Raumstrahlung herabdringt, niemals gelungen ist und das doch
den Auftakt zur technisch beherrschten Zerschmetterung der Atome und Gewinnung
der enormen im Zeriall der Materie schlummernden Energie bedeutete.

»Hier haben wir den Sdiliissel zum wahren Atherschiff der Zukunft*, erklirte
er bedeutungsvoll Inge, die seinen Experimenten mit staunenden Augen gefolgt
war, ,,0enn unsere jetzigen Raketen, die blof mit der Explosionsenergie 0eto-
nierender Sprengstoife, also durch den Zerfall und die Umbildung von Molekiilen
arbeiten, sind drmliche, schwache Masdindhen, die uns kaum jemals auf die End-
geschwindigkeit von 42 Kilometer in der Sekunde zu beschleunigen vermogen,
welde erforderlich ist, um das Sonnenreich zu verlassen. Das wird erst mit den
Athersdhiffen méglich sein, welche die abgesprengten Elekfrone zermalmter Atome
fast mit Lichtgeschwindigkeil aus den Kathodenrbhren schleudern, die bei ihnen
die Stelle unserer Diisen einnehmen. Freilich konnen dafiir solche Schiffe wieder
nur von dem luftlosen Monbde, niemals aber von der luftumhiillten Erde aus starten.
Sie werden also auf die Explosionsstoffraketen als Zubringersdiffe angewiesen
sein. Die Atherschiffe selbst aber werden imstande sein, bei einer bequemen
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ertraglichen sekundlichen Besdhleunigung von nur 20 Meter in der Sekunde
im Laufe eines halben Jahres die Lichtgeschwindigkeit zu erreichen. In voller
Fahrt wiirde ein solches Sdiff dann die Streke von der Erde zum Mond, zu der
wir noch 19 Stunden gebraucht haben, in weniger als 1!/a Sekunden zuriicklegen,
bis zum Neptun hinaus die Sirecke in 4'/z Stunden bewadltigen und die Maglichkeit
bieten, sogar die benachbarten Fixsterne, wie Alpha Centauri, Sirius und Procyon
zu erreichen und ihre Planeten zu erobern, welche nach heutigen Angaben der
Astronomen 4,2 bzw. 8,7 und 10 Lichtjahre von uns entfernt sind."

Inge lauschte gespannt diesen hochfliegenden Zukunitsplanen, voll glaubigen
Vertrauens in die Kraft des Menschengeistes, Oer vor ihren Augen soeben seine
bisher gewaltigste Probe im technischen Schaffen, durch die Erreichung des Mondes
bestanden halte.

So vergingen die vier Tage rasch und es wurde allmdhlich Zeit, das Krafi-
werk abzubrechen und die Masdhinenteile wieder im Raumsdiff zu verstauen.

,Jetzt will ich noch schnell versuchen, deine Bitle zu erfiillen, Inge*, wandte
sich der Ingenieur an seine kleine Frau, als diese sich eben anschickte, den Ménnern
das lefzte Friihstiik auf dem Monde zu reichen. ,,Du wolitest doch so gerne zu
unserer alien Erde ein paar AbschiedsgriiBe hiniiberschicken. Durch Funktelegramme
geht das nicht, denn einmal ist es unbewiesen, ob die Wellen, welde unsere
irdischen Stationen heute benutzen, fiir die Orahtlose Verstdndigung iiber den
Raum iiberhaupt in Frage kommen, zum anderen wdire die Apparatur viel zu
schwer zum Mitnehmen gewesen. Aber wir haben es ja viel einfacher mit dem
Sonnenspiegel. Ich konnte ihn dir bloB nicht frither zur Verfiigung stellen, als ich
gewill war, daB die Kraftanlage unsere Tanks in der berechneten Zeit auch wirklich
fullen wird.*

Frau Inge goB die Tassen ein, ein seltenes Vergniigen, das sich Raumfahrer
nur wihrend eines Zwischenaufenthaltes auf einem Himmelskdrper von geniigender
Anziehungskraft leisten konnen. Der Doktor griff das Gesprach auf.

., Der Spiegel hat brav seine Arbeit geleistet. Unsere Tanks und simtliche
Reservebehilter sind gefiillt bis zum Platzen. Wir haben aber noch sechs Stunden
Zeit bis zum berechneten Startmoment. Drei brauchen wir, die Masdine abzu-
bauen und zu bergen, also haben wir drei zur Erfiillung ihrer Wiinsce."”

,Darauf freue ich mich kindlich. Aber ich weiBl gar nicht recht, wie ihr das
eigentlih machen wollt, denn der Parabolspiegel sammelt doch die parallel an-
kommenden Sonnensirahlen in seiner Brennlinie. Hier aber kommt es wie beim
Autosdeinwerfer darauf an, umgekehrt von einer Lichtquelle ein paralleles Strahlen-
biindel in den Raum hineinzusenden.”

,Wie klug du sprichst. — Tatsdchlich miissen wir den Spiegel, der von vorn-
herein dafiir gebaut ist, jetzt flach als Planspiegel ausspannen, was durch Ver-
stellung seines Traggeriistes rasch erfolgen kann., Dann fangen wir einfach mit
ihm das Sonnenlicht und blinken es, wie ein Fenster am Bergeshang auf Erden,
zu unserem Heimatplaneten hiniiber, wo mein Freund, der Sterngudier vom
Peifenberge, sicher schon auf der Lauer liegt, denn ich habe ihm vor unserer
Abreise in einem versiegelten Brief genau unseren Landungsplan beschrieben
und ihm mitgeteilt, daB wir, wenn iiberhaupt, fiinf Stunden vor unserer angegebenen
Starizeit zum Mars, funken werden. Der Zeitpunkt ist auch deshalb giinstig, weil
der Spiegel dank seinem erhdhten Standorte im Sonnenglanze liegt, wéhrend die
Gegend weitum noch im pedisciwarzen Schlagschatten der Kraterwdnde begraben
ist. Fortsetzung folgt.

124

Ein neues fAtherschiffprojekt — Die Elektronenrakete Ulinskis.*
Von Max Valier, Miinchen.

Wadhrend hier und da Bedenken geduBert werden, ob mit unseren gegen-
wirtig bekannten stdrksten Treibstoffen eine Erreichung des Mondes und der
Planeten durch Raumsciffe, die auf dem Raketenprinzip beruhen, moglich ist, tritt
der Osterreichische Patentsachwaltungs-Ingenieur Franz von Ulinski, der sich
schon seit tiber 25 Jahren mit diesen Problemen befaBt hat, mit einem neuen
Projekt zur Bezwingung des Weltenraumes hervor. Er will dabei das Grunbdiibel
des enormen Treibstoffverbrauches bei allen mit Explosivstoffen angetriebenen
Raketenschiffen dadurch bekampfen, daB er sein Sdiff von jedem Treibstoff-
verbrauch vollkommen unabhdngig macht, indem er die strahlende Energie
der Sonne einspannt, um das Fahrzeug von Stern zu Stern zu freiben.

Der Gedankengang Ulinskis ist kurz der Folgende (vergl. das Titelbild):

Eine ringfdormig um den ganzen Sciffskorper herum angeordnete Segment-
Fladenkonstruktion aus Thermoelementen hat den Zwedk, die Sonnenstrahlung
autzufangen und nach dem von Edison entdeckten und 1926 verodffentlichten
Effekt in elekirische Energie umzuwandeln. Die so gewonnene elektro-
moforische Kraft wird dann benuizt, um die Bewegung des Schiffes zu bewirken
und® zwar auf eine verschiedene Weise, je nachdem es sich um eine Fahrf in den
Luftschichten eines Planeten oder eine Reise durch den als Vacuum anzuprechenden
Weltenraum handelt.

Im ersten Falle dient die entsprechend umgeformte, elekirische Energie dazu,
oen Turbo-Kompressor des ,,Diisen-Reaktions-Gerates* zu betreiben, im zweiten,
die ,,Elektronen-Ejekioren in Betrieb zu setzen.

Das , Diisen-Reaktions-Gerat" besteht im wesentlihen aus einem
Kessel, in welchen von oben eine Hochdrudk-Gasleitung durch eine sich er-
weiternde Diise hineinfiihrt, wdhrend von unten ein zweites Niederdrudk-Gasrohr
zum Turbo-Kompressor fiihrt, der die Aufgabe hat, das aus der Diise ausgepulifte,
in den groBen Kessel entspannte Gas wieder auf den urspriinglichen Hoddrudk
zu komprimieren und durch die Hocidrudk-Gasleitung neuerdings der Diise zu-
zufithren. So entsteht ein KreisprozeB, der durch die unter Entspannung vor sich
gehende Gasausstromung aus der Diise eine Hubkraft erzeugt, genau wie bei
einer ins Freie abbrennenden Rakete, blos mit dem Unterschiede, 0aB hier ein
und dieselbe Gasmenge dauernd den Wirbelring durchstrémt, sodalB ein Treibstoff-
verbrauch nicht eintritt.

Diese Art von Hubwirkung widerspricht nach Ulinski nicht dem Satz von
der Erhaltung des Sciwerpunktes oder der Energie, denn die auf das Sciff
wirkende Kraft stammt letzten Endes aus der Strahlungsleistung der Sonne und
entsteht aus der Differenz zwischen der hohen nadh unten gerichteten Geschwindig-
keit des aus der Diise puffenden Gases zu der geringen Aufwirtsgeschwindigkeit
des vom Kompressor wieder in die Diise gepumpten Gases. — Indessen mag
hierfiir dieVerantwortung dem Erfinder selbst iiberlassen bleiben. Der Einwand, den
man hier noch zu erheben geneigt sein kénnte, trifit jedenfalls nicht zu fiir die zweite
Betriebsart des Ulinskischen Atherschiffes, bei seiner Fahrt im leeren Weltenraum.

Die Antriebsform entspricht ndmlich in diesem zweiten Falle ganz einer ins
Freie hinaus abbrennenden Rakete, blos daB nicht Explosionsgase einer chemischen
Verbindung ausgestoBen werden, sondern Elekironen, die durc elektrische Energie
aus geeigneten Kathoden mit ungeheurer Geschwindigkeit abgeschleudert werden.

Zum Betrieb des Ejektors ist nach Ulinski eine Spannung von 250000 Volt

* Wir bringen hier eine Besprechung des Ulinskischen Projektes, ohne zuniichst selbst dazu
Stellung zu nehmen.



erforderlich. Der Strom soll aus einzelnen, moglichst kurzen und in einer Richtung
aufeinanderfolgenden StromstéBen bestehen, zwischen denen sich stromlose Pausen
befinden, Je kiirzer die einzelnen StromstoBe im Vergleich zu den Pausen sind,
desto groBer ist die erzeugte Kathodenstrahlen-Energie im Vergleich zur Wirme-
energie. Miltels Fliehkrafts- Gasunterbrecher sind diese Bedingungen erfiillbar,
0. h. ist der primdre Gleichstrom der Flichenbatterie zu dem erforderlichen Hodh-
frequenzstrom umformbar. Die Solenoide des Transformators sind der zentralen
Anordnung halber um den Aluminium-Kessel des friiher beschriebenen Diisen-
Reaktions-Gerdts kernlos gewidkelt, weldhes in der Lingsachse des Schiffes an-
geordnet ist. Hierdurch wird ein machtiges Magneifeld des Schiffskorpers erzeugt,
dem dann die von den Ejektoren ausgesandten Kathodenstrahlen folgen.

Die Ejektoren selbst, die ringformig. um den Giirtel des Schiffes angeordnet
smno, bestehen aus drei Teilen. Die Gliihkathode ragt in ein Solenoid hinein und
wird durch besonderen Heizstrom zum gliihen gebracht. Das Solenoid erzeugt
durch eine zweite Batterie ein elekiromagnetisches Kraftfeld. Legt man zwischen
beiden eine Spannung an, so ordnen sich die von der Glithkathode ausgesandten
Elektronen nach den Kraftlinien des Anodensolenoides und gelangen so in den
Hauptentladungsteil des Systems, an die Hauptkaihode. Zwischen dieser und
der Anode liegt nun die fiir die Hauptentladung ndtige Spannung von 250000 Volt,
weldhe die aus der mit Bariumalmagam gefiillten Wolframspirale ausiretenden
Elektronen stark beschleunigt, neue Elektronen entstehen 1Bt und so eine Kathoden-
strahlung von grofler Dichte und Gescwindigkeit erzeugt.

Um nahe der Erdoberfliche ein derartiges Atherschiff von 3000 kg Gewicht
gegeniiber der Gravitation des Erdballs in der Schwebe zu halten, wire mit einem
sekundlichen Verbrauch von 5 Gramm Materie zur Ejektion (bestehend aus
Quedksilberpraparaten) zu rechnen. Dieser Beirag nimmt aber in dem MaBe ab,
als mit zunehmender Entfernung des Raumscdiffs von der Erde die Stirke der
Gravitation geringer wird. Fahrt das Schiff z. B. mit einer Aufwartsbeschleunigung
von 15 Metern pro Sekunde in den Raum empor, so wird es nach etwa 1800 Sekunden
die erforderliche parabolische Geschwindigkeit erreicht haben, um den Bannkreis
der Erdschwere zu durchbrechen; und dies mit einem Aufwand von hodstens
15 Kilogramm Ejektionsmaterie, wahrend bei der Fahriweise einer Brennstoff-
Rakete von 3 Tonnen Leergewicht mindestens mit dem 50fachen, also 150 Tonnen
an Treibstoffverbraudh gerechnet werden mifte.

Man erkennt hieraus die ungeheure, theoretische Uberlegenheit der Kathoden-
rakete gegeniiber der Explosionsrakete. Freilich hat das Projekt Ulinskis auch
seine Nacdhteile. Selbst wenn das Sdiff in der beschriebenen Art gebaut werden
konnte, so erscheint es ungewiB, ob der Aufstieg von luftumhiillten Planeten durch
das Diisen-Reaktions-Gerdt moglich ist. Die Kathodenrakete aber kann ihre Wirk-
samkeit erst im leeren Weltenraume entfalten. Die Voraussetzung fiir ihre Leistung
ist ein tiefes Vacuum. Ob 0er Weltraum aber als soldies wirklich gelten kann,
wissen wir heute nodc nicht. Angenommen aber, es wdre so, dann wiirden der-
artige Schiffe mit groBer werdender Entfernung von der Sonne an Kraftentfaltung
einbiiBen, konnten also aus diesem Grunde wohl nur im inneren Sonnenreiche
verwendet werden, und endlich wiirden sie unbedingt versagen, wenn sie in den
Kernschatten eines Mondes oder Planeten einireten, denn sie beziehen ihre ganze
Energie ja nur von der Sonnenstrahlung. —

Jedenfalls kann man mit diesen Kathodenraketen naci Ulinskis Projekt
nicht den Anfang maden, sondern stellen sie eher ein Endziel fur die Raketen-
schiffahrt dar. Aber nichtsdestoweniger ist die ihnen zugrunde liegende Idee schon
heute beachtenswert und sollte nach Moglichkeit weiter verfolgt werden.
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Franz Abdon Ulinski

einer polnischen Uradelsfamilie entstammend, geboren 1890 in Bloosdorf, Mdhren,
besuchte das Gymnasinm in Wels und legte in Linz sein Abiturienten-Examen ab.
Nach dem Einjahrig-Freiwilligen-Jahr 1910 verblieb er als akliver Offizier bei der
Verpflegungstiruppe, wandte sich in dieser Zeit als Autodidakt dem technischen
Studium zu und wurde auf
Grund einer Gasturbinen-
Konstruktion wihrend des
Krieges zur Osterreichisch-
ungarischenFliegertruppe ver-
setzt und gleichzeitig an die
Technische Hochschule in Wien
kommanbdiert. Als technischer
Offizier war er Leiter der Er-
zeugungsgruppe des Flug-
motorenwerkes Oer Flieger-
werft Fischamend. In dieser
Zeit entstand seine Studie
liber ,,Das Problem der Welt-
raumfahrt“, erfand er den
Differential - Fallschirm fiir
groBe Tragleistungen uno
arbeitete seit dem Umsturz
inmehreren Unternehmungen
als Entwidlungs- Ingenieur.
Nach einer sehr bewegten
Laufbahn gelangen ihm prak-
tische Versuche mit einem Ab-
sorptions- Kdlteautomaten fiir
groBe Leistungen, heraus aus
den Projekten fiir Raumschiff-
kiihlung entwidkelt und steht
im DBegriffe, nun hierflir ein
Unternehmen zu griinden.
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Stan0 unserer Sache.

Fiir Zwede der Raumschiffahrt sind von der Miinchener Direktion der
Dynamit A.-G. durch Herrn Direktor Neumayr fiir zirka 2000 RM. Pulver fiir
Versuche zugesagt worden.

Wir hoffen, daB sich bald noch andere Gonner finden, die der grofBen Sache
mit den ihnen zur Verfliigung stehenden.Mitteln dienen. Insbesondere wiirde die
Entwidklung rascier fortschreiten, wenn durc freundliches Entgegenkommen
geeigneter Unternehmungen die Besdaffung eines Versudsflugzeuges erleichtert
und die fiir den beabsichtigten Hohenflug erforderliche Ausriistung fiir den Bedarfs-
fall zugesagt wiirde.

DaB daneben fiir alle Unternehmungen auch erhebliche Barmittel erforderlich
sind, braucht wohl nicht besonders erwahnt zu werden.
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Pramien fiir die Werbung von Mitgliedern

Als Ansporn fiir die Werbung neuer Vereinsmitglieder werden folgende
Pramien ausgesetzt. Es erhilt:
Wer 3 Mitglieder wirbt, 1 Bildnis von Max Valier, Miinchen,
mit Autogramm;
Wer 5 Mitglieder wirbt, einen Sonderabdruck der Erzdhlung
Max Valier, Miindien, ,,Die Fahrt ins All“, mit Autogramm
Oes Verfassers; bzw. 8as Bud ,Die Fahrt ins Weltall von
Willy Ley, mit Autogramm des Verfassers.
Wer 10 Mitglieder wirbt, das Buc ,, Der VorstoB in den Welten-
raum. Eine tedinische Moglichkeit' von Max Valier, Miinchen,
3. Aufl, 1927, mit Autogramm des Verfassers.

Quittungen.

Hohere DBeitrdge gingen ein (bzw. wurden zugesagt) von Gohl, Stuitgart
5 JA4; Guam, Miinden 12 ZA; Valier, Miinchen 10 #Z4; Hezel, Unter-
miinstertal 20 ARA4.

Der Verein dankt dafiir uno bittet alle, die es irgend kénnen, um tatkriftige
finanzielle Unterstiitzung, deren die Sache besonders im Anfang Oringend bedarf.

Beitritt zum Verein.

Wer das grofie Werk der Raumsdhiifahrt unterstiitzen will, trete dem Verein
fur Raumschiffahrt E. V. bei. Es gehoren ihm die fiihrenden Personlichkeiten auf
oem Gebiet der Raumsdiffahrt (Professor Oberth-Mediasch, Max Valier-Miinchen
u. a.) an. Die Mitglieder erhalten die am 15. jeden Monatis erscheinende Vereins-
zeitschrift ,,Die Rakete* kostenlos zugestelit. Der Mindestbeitrag ist z. Zt. 3 RM,,
doch sind hohere Beifrdge und Sfifftungen sehr erwiinscht. DBeitriftserkldrungen
konnen auf dem Abschnitt der Geldsendung erfolgen. (Postischeckkonto des Vereins:
Breslau 1707 Verein fiir Raumsdiffahrt E. V. Breslau.)

INTERESSANTE NEUERSCHEINUNGEN"!

Die Fahrt ins Weltall. Gemeinverstandlich geschildert von Willy Ley. Mit
19 Abb.v. Thea Bliithner. Lehrmeist.-Biicher.Nr.814-815. Pr. 90 Pf. postfr.

Mars der Kriegsplanef. Von Willy Ley. Mit 16 Abbildungen. Lehr-
meister-Biicherei Nr.865-866. Preis 90 Pf. postfrei.

Verlag Hachmeister & Thal, Leipzig, Marienplatz 2.

Valier-Vortra Q € durch das Tournee-Fachbiiro
Schneider-Lindemann, Berlin-WilmersOdorf, Detmolder Str. 10.

Herausgeber: Johannes Winkler, Breslau 13, Hohenzollernsirae Nr. 63/65.
Postschedkkonto: Breslau 26550. Drudk: Otto Gutsmann, Breslau, Schuhbriicke 32.
Bezugspreis: vierteljahrlich 60 Pfg. und Postgebiihr, 9
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